
Hybrides verbruiken minst, maar veel meer dan de eigen verbruiksopgave
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Het werkelijke brandstofver-
bruik van Nederlandse leaseauto’s is
gemiddeld ruim elf procent hoger
dan volgens de fabrieksopgave. Tot
die conclusie komt Travelcard, leve-
rancier van tankpassen, op basis van
een analyse van de tanktransacties
van ruim 44 duizend voertuigen, ge-
daan in de tweede helft van 2008.
De grootste afwijkingen werden ge-
constateerd bij Honda en Fiat, met
respectievelijk 21,9 en 17,5 pro-
cent. Chrysler liet de kleinste afwij-
king noteren: 1,2 procent. Ruim
200 duizend leaserijders maken ge-
bruik van een tankpas van Travel-
card. Veel transacties zijn buiten de
analyse gehouden in verband met te
grote afwijkingen, meestal door on-
juiste invoer van de kilometerstand.
Voor leasemaatschappijen en wa-
genparkbeheerders is inzicht in het
reële verbruik van voertuigen be-
langrijk, omdat de brandstofkosten
tussen de 25 en 35 procent van de
totale  autokosten vormen.

Hybrides
De verbruikscijfers van diesels

liggen iets dichter bij de fabrieksge-
gevens dan die van benzineauto’s.
Hybrides scoren het slechtst. De
Toyota Prius scoort –24,5% en de
Honda Civic hybride –23,2% ten op-
zichte van de fabrieksopgave. Maar
ondanks deze sterke afwijking is het
absolute verbruik van hybrides nog
altijd gunstiger dan dat van de rest
(28,2% resp. 21,6% beter dan het ge-
middelde). Een mogelijke verklaring
voor de grote afwijking bij hybrides
zit in het weg gebruik van de
voertuigen. Het  verbruiksvoordeel
van hybride aandrijving komt vooral
bij stadsverkeer en fileverkeer tot
zijn recht.

De fabrieksopgave komt tot
stand op basis van de Europese type-
goedkeuring door de RDW. Bij die
goedkeuring wordt ook het verbruik
(ECE-norm) officieel vastgesteld.

Benzine- en dieselauto’s verbruiken gemiddeld twaalf en tien procent 

meer brandstof dan volgens de fabrieksopgave. Hybrides zelfs ruim twintig

procent. Dat blijkt uit cijfers van Travelcard.

Verbruiksverschil

 Fabrikanten stellen de motor van
het testvoertuig zodanig af, dat dit
in de testopstelling een zo een gun-
stig mogelijk verbruik realiseert, dat
ze vervolgens kunnen communice-
ren. De test wijkt echter behoorlijk
af van het gemiddelde Nederlandse
verkeer. Zo is er onder meer de file-
druk, dat het verbruik verhoogt.
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dverschil in verbruik per merk

Merk Afwijking Benzine Merk Afwijking diesel
Chrysler -1,2% Chrysler -2,0%
Lexus -3,3% Mitsubishi -4,0%
Volvo -4,5% Opel -6,2%
Saab -7,5% Lexus -6,3%
Mitsubishi -8,1% Volkswagen -6,4%
Mazda -8,6% Hyundai -7,8%
Chevrolet -9,3% Renault -7,8%
Volkswagen -9,8% Volvo -7,8%
Opel -10,0% Mercedes -9,6%
Nissan -10,2% Nissan -10,2%
Audi -10,8% Citroën -10,5%
Peugeot -11,0% Toyota -10,8%
Alfa Romeo -11,0% Audi -11,4%
Hyundai -11,0% Chevrolet -11,7%
Citroën -11,0% Alfa Romeo -11,9%
Suzuki -11,9% Skoda -12,6%
Renault -12,3% BMW -12,7%
Ford -13,0% Mazda -12,9%
Mini -13,4% Peugeot -13,0%
Mercedes -13,8% Ford -13,6%
BMW -14,0% Seat -16,4%
Seat -15,0% totaal -10,0%
Toyota* -15,5%
Skoda -16,2%
Kia -16,6% Merk/model afwijking hybride
Fiat -17,5% Toyota Prius -24,5%
Honda* -21,9% Honda Civic -23,2%
totaal -12,0% totaal -24,0%

*Hier zitten de cijfers van de Prius en Civic Hybride ook in verwerkt.

Naarmate er minder file wordt gere-
den, neemt het reële verbruik ook
af. Daarnaast beïnvloedt natuurlijk
het rijgedrag het verbruik. Om bij
de nieuwe Honda Insight hybride
het verbruik te optimaliseren wordt
de berijder bijvoorbeeld via het
dashboard van de auto actief ge-
coacht op verbruiksparameters.
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